Wartungs- und Gebrauchsanleitung fur
ROS 125

Chassis und allgemeine Teile

Willkommen an Board!!!

Gratuliere! Sie haben sich entschieden, eine PABcNae zu fliegen. Dieses Fluggerat wird
Ihnen auf einfache Art und Weise jenes Fluggefi@nimitteln, das Sie noch aus
Kindheitstraumen kennen! Nehmen Sie sich deshailh diese Empfehlungen sorgfaltig
durchzulesen, damit dieser Traum fir Sie und diesdken, Uber die Sie fliegen nicht zu
einem Alptraum wird.

ndugluckliche Landungen!!!
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Technische Angaben

* Schubkraft und generelle Leistung hédngen stark @leitschirm, der Hohe und vom Piloten ab, wesligdh
hier angegebenen Daten als Referenzdaten gesendenvalissen. Den besten Schub erzielten wir ménein
Karbon-Propeller.



Bedienungssicherheit am Boden

Wenn Paramotorfliegen neu fur Sie ist, ist es extnachtig, sich an den Paramotor am
Boden zu gewthnen, um Sicherheit zu erlangen untufalle zu vermeiden. Unsere
Erfahrung als Piloten hat uns gezeigt, vom MomestKaufes bis zum ersten Flug sorgfaltig
und vorsichtig mit dem Paramotor umzugehen. Lesemnl&halb die folgenden Vorschlage:

Wenn Sie sich eineRAP - Paramotor gekauft haben, sollten Sie unbediagtimer
autorisierten, professionellen Flugschule einenskalrsolvieren. Die Ausbildner werden flr
Ihr Training verantwortlich sein und Sie mit all8icherheitstipps vertraut machen. Das ist
ohne Zweifel die beste Wahl...

Wenn Sie nach dem Kauf dB&P beschlossen haben, keinen Kurs zu absolvieret, wei

Sie auf die Hilfe eines erfahrenen Parapilotenraggn, sowie auf Ihre eigenen
Kenntnisse als Frei-Flug-Pilot. Dies sollte Ihreeilung nach ausreichen, um das
notige Niveau zum Fliegen zu erreichen und den BMEHER geniel3en zu
konnen.

Sie sich entschlossen haben, die nétigen Erfahrungéd Techniken selbst zu
erlernen, da Sie ein sehr erfahrener Frei-FlugtBital.

Sollten Sie eine dieser letzten beiden Optionersitiir gewahlt haben, beachten Sie bitte
folgenden Rat, da Sie offensichtliBACHT die richtige Wahl getroffen haben, in die
aufregende Welt der Paramotoren einzutauchen.

Warnung: Die meisten Unfélle mit Paramotoren finden am Boslitt.

Ratschlage und Empfehlungen
1. Wie tragt man den Paramotor, um ihn am Boden fazubewegen?

Da dies ein zerlegbares Modell (2-Teile-Versish)werden Sie festgestellt haben,
dass es zwei horizontale R6hren in der Mitte dil¢. untere Rohre ist mit dem festen Teill
des Chassis verbunden (der Basis), die obere Rdhaem zerlegbaren Teil. Dieser Teil ist
durch 4 PVC - Separatoren und einige Nylonklamnhefiestigt. Tragen Sie den Paramotor
IMMER an der unteren R6hre, um zu verhindern, &asslas Anschlusssystem verlieren
(Abbildung 1.

Bei der 3-teiligen Version korrespondiert die hortale Réhre mit dem zerlegbaren Teill,
aber ihr Design erlaubt das Festhalten in dieserai@e Abbildung 2.

2. Was soll ich tberprifen und beachten, bevor icas Geréat starte?

Jedes Gerat unterliegt einer Qualitatskontralieckd PAP; deshalb kénnen Sie Ihren
Paramotor starten, sobald Sie ihn erhalten. Siesemisine Mischung aus Benzin und
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synthetischen Olen zufiigen — im angegebenen Miskhltais ciehe Tanken der Maschine
—, dann das Sicherheitsventil, das sich hinter ildten ACTIVE SYSTEM Arm — Standard

Version Abbildung 3 - oder am oberen Hilfstank — Wettkampf Versignljildung 3 —
befindet, 6ffnen. Uberprifen Sie, dass keine beislegh Dinge in der Nahe herumliegen und
vergewissern Sie sich, dass keine Kleidungssttioke Rropeller angesaugt werden kénnen.
Der Paramotor sollte auf einer Matte platziert veer{wir empfehlen eine dicke, schwere
Matte, die vom Propeller nicht angesaugt werdemkamm Steine, Gras und Schmutz vom
Propeller fernzuhalten. Richten Sie den Propell& ¢egen umstehende Menschen, Tiere
oder andere Objekte. Vor dem Start des Motorsesoffiie alle Umstehenden warnen.

3. Was geschieht beim Ziehen der Startleine?

Wenn Sie die Maschine starten, beginnt sie zietgwhne dass sich jedoch der
Propeller bewegt. Dieser beginnt sich erst zu dretvenn Sie Gas geben. Das liegt an der
Zentrifugalkupplung. Es ist wichtig, dass Sie gil@ssen bewusst sind. Aufgrund seiner
Massentragheit, der Bewegung und der Vibrationed der Paramotor am Boden instabil,
besonders, wenn Sie Gas geben. Deshalb ist es WH3EN, den Paramotor auf eine ebene
Oberflache zu stellen, damit er stabil und gleicRig&auft. Dann miussen Sie den Paramotor
wahrend der Anlaufphase, der Beschleunigung undd&varmphase fest und sicher halten,
um zu vermeiden, dass er nach vorne kippt oderrarétzliche Bewegungen macht. So
kénnen Sie das Risiko von Unféllen verhindekbl§ildung 4.

Warnung: Bedienen Sie den Paramotor von Punkt 4 an mitmeber Vorsicht. Ihre eigene
Sicherheit hangt davon ab!!!

4. Wie sollen Sie beim Starten der Maschine weiteorgehen?

A) Uberprifen Sie, dass das Gas nicht hangtnin8i& es mehrere Male driicken.
Halten Sie den Gashebel mit Ihrer linken Hand, bmin geeigneter Weise benttzen zu
konnen Abbildungen 5 und Sound halten Sie das Chassis gegen den Boden, Siertdie
Startleine ziehen. Lassen Sie den Gashebel nisbtdm Netz, seinem urspringlichen Platz,
oder auf den Boden hangehbpildung 9.

B) Pressen Sie lhren linken Unterarm fest aufa®eren Bereich des Gurtzeugs oder
auf das Fallschirm-System H.R.S. (Rettungssystéhipildung 7).

C) Dricken Sie lhren linken Ful3 fest auf das nantgebogene Teil des Chassis neben
dem Tank und stellen Sie Ihren rechten Ful} festlanfBoden, damit Sie eine gute Stltze
haben, um nicht umzufallen, wenn Sie die Startleieben Abbildung 4 und Y.

D) Nachdem Sie den Starter gedrickt haben odeBdazinkreislauf eingespritzt
haben (abhangig vom Vergasgehe ,Starten der Maschingfhehmen Sie den Griff der
Startleine fest in die Hand und ziehen Sie raschakkurat. Der Motor wird darauf
effizienter reagieren. Motoren mit niedrigerem Halom brauchen weniger Gas zum Starten.
Ubertreiben Sie hierbei nicht, damit der Paramatoint aus der Balance gerat und tber Sie
fallen kann, wenn Sie ihn nicht fest genug halt&nbildung 4 und Y.
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E) Es funktioniert! Heureka! Wenn Sie nun Gasegemmissen Sie der Schubkraft
trotzen, indem Sie sich dagegen lehnen, dem Bodgevzandt. Lassen Sie den Motor 1
Minute laufen, bevor Sie Gas gebétbbildung §.

F) Gewdhnen Sie sich nun ans Gasgeben, indenleSiélebel leicht bzw. stark
driicken und so mit den Reaktionen des Paramotoirswewerden. Je mehr Gas sie geben,
umso starker wird der Schub werden und umso laiddenen Sie aus dem Gleichgewicht
geraten. Aus diesem Grund mussen Sie Ihren DruictleauParamotor erhéheal{bildung
8).

G) Im Bilderteil werden Beispiele unsachgemaf3andhabung des Paramotors
wahrend der Phase des Transpords(dung 2, des Startens\pbildung 9 und der
AufwarmphaseAbbildung 10 gezeigt.

Warnung: Wenn Sie die Kontrolle iber den Paramotor ventianed er pl6tzlich zu Boden
fallt und gegen Sie druckt: versuchen BI&, Ihn zu stoppen oder zu halten, sondern
springen Sie zurtick und lassen Sie ihn fallen.r&8ie sich dariiber im Klaren, dass ein
Propeller, der sich mit einer Geschwindigkeit v@@kim/h dreht, zu einem gigantischen
Schwert/Hammer wird! Sie sind wichtiger als eindPaotor, dieser kann immer repariert
werden (im schlimmsten Falle)...

5. Der Motor ist heil3 genug, was nun?

Sie sollen den Motor nun stoppen, um zu Uberpridb der Stopp-Schalter
funktioniert. Bevor Sie sich in das Gurtzeug setreitsssen Sie den Ful3gurt des Ful3-Start-
Systems (A.F.S.) an Ihrem linken F@festigen, um den Paramotor mit dem Auto-Start zu
starten Abbildungen 11 und 1)bSobald Sie sich in das Gurtzeug gesetzt habemez Sie
den Brustgurt fest und stehen Sie vorsichtig aarfpitl Sie nicht das Gleichgewicht verlieren.
Wie Sie aufstehen hangt alleine von Ihnen ab. RaSsenun, wo Sie stehen, die
Schultergurte an, bringen Sie den Sitz in die igehPosition und richten Sie die Beingurte.
Um dies zu tun, empfehlen wir Ihnen, sich ins Geutgzu setzen, ohne jedoch komplett
darin zu sitzen, solange Sie am Boden sind. Geleenus etwas in die Knie, tragen Sie den
Paramotor auf dem Ricken und gehen Sie ein weridhmiherum QAbbildungen 12 bis
12f).

Betatigen Sie dabei nicht den Gashebel, da sicét stem Propeller zu drehen beginnt und Sie
das Gleichgewicht verlieren kénnten!

6. Und wie starte ich nun?

Aufgrund des geringen Widerstands, den Motorergetingem Hubraum beim
Starten aufweisen, sollten Sie, sobald Sie stedenFul3-Start-Systeraiéhe Automatischer
Fuld Start A.F.§.verwenden, um den Paramotor mit dem Fufl3 zu stéktebildungen 13 bis
130).

7. Also, bin ich nun bereit, abzuheben?



Wenn Sie einmal gelernt haben, Ihren Paramotor SHIANDIG richtig zu starten,
Uberprifen Sie ein letztes Mal, ob die BeingurteshGurtzeugs fest angeschnallt sind
(Abbildung 19, simulieren Sie einige Startlaufe mit dem umgestlten Motor und tben Sie
Landungen ohne Motor. Haben Sie diese Trainingslabfeschlossen, tiben Sie so viele

echte Starts und Landungen wie moglich. Wahlerd8ze einfache Windverhaltnisse und ein
Gelande, das nicht zu hoch Uber dem Meeresspiegel |

8. Lesen Sie sich in diesem Stadium bitte folgendetaillierte Punkte genau durch:

Denken Sie daran: Wenn Sie fliegen tun Sie dashaefALLEINIGE
VERANTWORTUNG!
Sind Sie sich lhres Flugkénnens und lhrer Kennénigger den Wind bewusst.

Vermeiden Sie UNTER ALLEN UMST'ANDEN das Uberfliageon
Flugverbotszonen (Flughafen, Stadte usw.), aulemiationalen Gesetze erlauben es
lhnen.

Fliegen Sie nur bei fur das Paragleiten und Pararfliegen geeigneten
Wetterbedingungen!

Wenn Sie bereits Gleitschirmfliegerpilot sind, nedm&ie sich geniigend Zeit, sich an
den Paramotor zu gewodhnen, da dessen SchubkréfiRedktionen des Windes und
damit einhergehend Ihr Fluggefuihl ein wenig verdnde

Das zusatzliche Gewicht des Paramotors auf Ihreak&uiwird sich fur Sie beim
Starten und Landen ebenfalls ,andersartig” anfiihlen

Wenn Sie Paramotorfliegen von Grund auf erlernehrait dem freien Flug noch gar
nicht vertraut sind, wird es Ihnen nichtsdestotratiglich sein, dank des ACTIVE
SYSTEMS ein groRartiges Fluggefuhl erleben zu kanne

Fliegen Sie NIEMALS unter Einfluss von Alkohol, yen oder Medikamenten!
Nach einigen Stunden Flug (abhangig von Ihren Kaesén und Fahigkeiten als

Pilot) werden Sie sich glicklich und behaglich &ih an Bord lhreBAP -
Paramotors!

Danke, dass Sie diese Empfehlungen sorgfaltig durgblesen haben.



PAP Chassis-Teile und Komponenten

Chassis undActive System Ausstattung

Das PAP Chassis ist aus rostfreiem, mit Argon Gaslgweildtem TIG - Stahl hergestellt.
Seine Einfachheit darf aber nicht tiber das hohenische Niveau dieser Konstruktion
hinwegtauschen. Das Verhaltnis zwischen seinem €#wnd seinen

Festigkeitseigenschaften bietet dem Piloten desleteSchutz im Fall eines Aufpralls, da es
sich richtig verformt und den Stol3 sanft abfangin8 Kraft beim Aufblahen des Schirms ist
ein weiterer Vorteil dieses Chassis, besondersnwengeringem Wind die
Funktionsfahigkeit von Chassis und Propeller beg&atitigt sein kdnnte.

Das AS Active Systejn- System besteht aus zwei parallelen Armen, ase@urtzeug mit
dem Chassis verbindeAl{bildung 15. Es beinhaltet zwei Karabiner, um den Schirm zu
befestigen. Es dient als Balancehebel zwischendpilond dem Gewicht des Paramotors.
Deshalb ist es auf3erst wichtig, die richtige stagsBalance fir Ihr Gewicht zu finden. Sie
kénnen das tun, indem Sie sich mit dem Paramoteiraerist (bspw. eine Schaukel)
hangen. Bewegen Sie die Ankerpunkte parallel: terehPiloten riickwartsy(), und
schwerere Piloten nach vorrig) (Diese 5 Optionen4( B, C, D, B werden es Ihnen
ermoglichen, den besten Kippwinkel des Propellara Boden zu finden, in etwa 20° nach
hinten geneigt auf einer vertikalen Linie, aber méeh vorne gekipp®pbildung 155).

PAP 1250 und 1400: A =>60 kg, B => 70 kg. C =85 kg, D = > 95 kg, E = > 100 kg

Die Drehmomentausgleichsbiigel dedive Systersollten links angebracht werden, wie in
der Abbildung genauer dargestellt wirgbildung 159.

In 2 Teile zerlegtes Chassis (T2 und R2)

Um den oberen Teil des Chassis zusammenzubauesem8ge zuerst die Nylonklammern
im Mittelteil anbringen 1), und erst dann jene an den Seit&n (berzeugen Sie sich davon,
dass alle zusammengehorigen Teile sorgfaltig gestiaimd. Es ist wichtig, die Clips
ordnungsgemal anzubringen, sodass sie richtigigeerickt sindAbbildung 16 bis 16x
Fangen Sie beim Zerlegen mit den Seit®ra und dann erst mit der Mitt&)( Die
Konstruktion darf beim zusammenbauen und Zerleget mit Gewalt behandelt werden
(Abbildungen 16d und 16e

Ist das Chassis zerlegt, bleibt das Fallschirme3yd.R.S. (wenn es an der Konstruktion
angebracht war) am oberen Teil der unteren Hadte@hassis, Uber dem Gurtzeug,
angebrachtgjehe Kapitel ,,Anbringung und Abbau des FallschBystems am Chass)s*
(Abbildung 18}.



In 3 Teile zerlegtes Chassis (T3 und R3)

Der Zusammenbau der beiden Seiten des Chéaissis £ A und rechts = Bsollte nach

folgenden Punkten vorgenommen werden:

Es ist wichtig, die Clips ordnungsgemal anzubringedass sie richtig einrasten

(Abbildungen 16 bis 16c¢

1. Die beiden Seitenteile des Chassis missen unterevielung beider Clips an den oberen
Bereich angeschlossen werdéi (

2. Befestigen Sie den oberen, mittleren Teil an delotNgammern, unterhalb des H.R.S. -
Systems?).

3. Befestigen Sie die Teile A und B (sie befinden sigiter unten) des zentralen Bereichs
an den seitlichen Nylonklammer8)(

4. Befestigen Sie die horizontalen Clips, die sichtdrilen Ankerarmen désctive System
befinden §).

5. Drehen Sie die unteren Enden der Chassis Halteradg auf3en bis sie anstehen und
befestigen Sie dann die Nylonklammern der zerle@le A und Bder HalterungX).

6. Offnen Sie jede Stange und Dnach auRen und diagon8),(um Sie der Metallklammer,
die sich auf der horizontal gebogenen Stange beffimthzupassen. Bei diesem letzten
Schritt sollten Sie ein wenig Aufwartskraft auf dalsassisgestéange ausiben, damit es
sich in die Stangef@ und Deinflgt.

7. Sind die Stangef® und Dan ihrem Platz, setzen Sie die Sicherheitsringban

dazugehorigen Ldécher ein.

Der Abbau muss in umgekehrter Reihenfolge wie ddbAu durchgefihrt werden.

Der Greifzug des Startseils muss vor dem StarMdeschine an der verschweil3ten

Stange des Chassis eingehangt werden. Schiebeersi@reifzug beim Abbau einfach

von dieser StangeAbbildung 17).

10. (Abbildungen 17 bis 17f

©

Ist das Chassis zerlegt, bleibt das Fallschirme3gd.R.S. (wenn es an der Konstruktion
angebracht war) am oberen Teil des zentralen @le8sChassis, Uber dem Gurtzeug,
angebrachtgjehe Kapitel ,,Anbringung und Abbau des FallschBystems am Chass)s*
(Abbildung 18}.

Fallschirm-System H.R.S. (Haupt - Rettungssystem)

Dieses System wurde v&AP exklusiv fur seine Paramotoren entwick&&P war der
weltweit erste Hersteller, der diese Stelle desators flr den Sicherheitsfallschirm
verwendet hat. Dank seiner Lage, die das GewichFddschirms gleichmaliig tber der
Konstruktion verteilt, ist es einfach, komfortaloeld leicht zu verwenden und bietet den
besten Tragheitshebel fur eine schnelle Entriege{ébbildung 19.
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Der externd?AP Behalter ist beim Paramotor inkludiert und Sie saisnur Ihren Fallschirm
(es ist Voraussetzung, dass die Hauptleine in ¢élreorm endétinstallieren. Um das zu tun,
missen sie den Fallschirmgriff an der Vorderséites Innenbehélters befestigen und den
Fallschirm mit Hilfe zweier separater Leinen widgtcauf den Behélter packen:

1. Platzieren Sie den Fallschirm mit ausgebreitetéigéth auf seinem Behélter
(Vergewissern Sie sich, dass sie fur die hintererte; die anschlieRend den
Fallschirm mit dem Chassis verbinden werden, idigige Position gewahlt zu
haben.).

2. Legen Sie zuerst die Seitenfliigel, dann den untéliggel (wo sich die weien Osen
befinden), und schliel3lich den oberen Fligel zusamrer Fallschirmgriff muss
dabei zwischen den beiden Osen bleiben.

3. Mit Hilfe zweier separater Leinen, fiihren Sie dige@ durch die Locher des unteren
und des oberen Fligels. Verwenden Sie beide gebadgolzen, um die Flugel unter
dem Entriegelungsgriff zu sichern.

4. Ist der Fallschirm im Behalter installiert, schigel3Sie die Vorderseite des
Fallschirmgriffs unter Verwendung des Klettversasies. Wenn notig, dricken Sie
die ,Packung”, um ihr eine asthetische Form zueikdn. Bringen Sie sie dann am
Paramotor-Chassis an, indem Sie den Schritten&tdssten Kapitels folgen

5. Wir empfehlen eine teilweise Auslésung des Falisokizu simulieren, um sicher zu
gehen, dass die Installation des Fallschirms soawhBehalter als auch am Chassis
richtig durchgefihrt wurde.

6. Wiederholen Sie diese Schritte bis zur vollstandibpstallation, und...

7. Wir winschen lhnen, dass Sie dieses System an IRA#PmMie verwenden missen!!!

WARNUNG: ES WIRD GERATEN; IHREN FALLSCHIRM AM H.R.S. - SY&M VON
EINEM EXPERTEN INSTALLIEREN ZU LASSEN. DAS KANN IHR'RAINER,
HANDLER, PILOTENFREUND USW. SEIN, SOLANGE ER/SIE MIDER
FALLSCHIRMINSTALLATION VERTRAUT IST.

Anbringung und Abbau des Fallschirm-Systems am
Chassis

Nachdem der Fallschirm in seinem Behalter ist,i&Sie sich bitte folgende Instruktionen,
um ihn am Chassis zu befestigen:

1. Losen Sie eine der Inbusschrauben und eine 6mmtteMdie das Rohr halten, das
das Gurtzeug hinter dem Nacken des Piloten sich&sen Sie das Gurtzeug, indem
Sie eine an das Chassis befestigte obere Laschle das Stahlrohr gleiten lassen.

2. Richten Sie den Fallschirm so, dass die SchlavdésnGtiffes nach oben in Richtung
des Chassis zeigen, hinter dem Kopf des Pilotedeaffiir diesen Zweck richtigen
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Stelle (Es sollte Ihnen nun mdglich sein, das PARe.richtig herum zu lesen.)
(Abbildungen 18 und 18b

3. Schieben Sie nun die beiden Laschen, die sichemfuhteren Teil des Behalters
befinden, tber das Stahlrohr und fligen Sie dansdiaizeug in der umgekehrten
Reihenfolge des Abbaus zusammabl{ildung 189¢.

4. Schnallen Sie die Klammern an die Schlaufen deetan Behalters Gber dem
Chassisrohr, wo das Netz verankert #sk. (Ziehen Sie nun den Fallschirm fest an das
Chassis, indem Sie beide Klammern verwendérbidung 184.

5. Ist diese Téatigkeit abgeschlossen, befestigen &iaechten und den linken
Fallschirmsteigergarachute risey an ihren dazugehérigen Karabinern, die sich hinte
den Schultergurten befinden, wie die Abbildung zéidpbildung 18¢. Karabiner sind
bei Ihrem Paramotor NICHT inkludiert.

6. Um das Chassis zu zerlegen, miussen Sie nur dierkéamdes Riuckenbehélters
l6sen, damit er vom am oberen Gitterstab des Chasgiebrachten Gurtzeug
herunterhéangtAbbildung 18).

WARNUNG: ES WIRD GERATEN; IHR H.R.S. — SYSTEM AM CHASSIS WCEINEM
EXPERTEN INSTALLIEREN ZU LASSEN. DAS KANN IHR TRAIER, HANDLER,
PILOTENFREUND USW. SEIN, SOLANGE ER/SIE MIT DER
FALLSCHIRMINSTALLATION VERTRAUT IST.

Das Gurtzeug

Wir verwenden angesehenes Gurtzeug von Sup’Aieneiweltweiten Pionier in der
Konstruktion von Gurtzeug zum Fliegen. Es wurdezsgkfir PAP Paramotoren entwickelt.
Das verwendete Material ist Cordura, eines derweaiitbesten Gewebe fur Berg- und
Sportausristung. Schwarze und graue Farben. Dishiedene Grél3en (S, M, L). Es
beinhaltet:

3 automatische Klammern, eine fur den Bauch und fiwelie Beine

externe Ausdehnungen fir den Gurtzeug-Sitz

separate Strange

Elastische Bander an den Schultergurten
Hochqualitative Seilrollen fur das Ful3pedal

Ein Fallschirmvorinstallationssystem
2 seitliche Neopren — Taschen

automatische Stahlkarabiner von Sup’Air
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Dieser Gurtzeug wurde speziell entwickelt, um aamdstreckenfligen den bestmdglichen
Komfort bieten zu kénnempbildungen 12f, 15c¢ und )9

Der Propeller

Der mitgelieferte Propeller besteht aus einem htike DoppelblattAbbildung 20.
Drehmoment 1kgm (LONm). Nach dem Einsetzen desrbwoatents ist es aul3erst wichtig,
den LAUF des Propellers zu Uberprifen. Der LauflistAbweichung der Spitzen des
Propellers von ihrer Bahn. Tritt dieses Problem hatleutet das vermutlich, dass die
Schrauben des Propellers asymmetrisch festgezogetem: Um den Lauf des Propellers
sachgemaR einzustellen, missen Sie:

Erstens: ein langes Hilfsmittel (bspw. einen Stelwenden, den Sie am unteren Teil des
Chassis abstiutzen. Drehen Sie dann den Propetigpnifen Sie, dass die Flachen immer am
gleichen Punkt vorbeiziehen.

Zweitens: Im Falle, dass sie nicht im gleichen Abhgtam Hilfsmittel vorbeiziehen bzw. den
Stiel berlihren, haben Sie zwei Mdglichkeiten. Siéen die erste bevorzugen:

A. Zerlegen Sie die Flachen und drehen Sie ¥ oderérzdib Propeller — Halterung.
B. Ziehen Sie jene Seite etwas starker an, die weiter Richtwert entfernt ist.
Lauftoleranz ist ImmAbbildungen 20b bis 20d

Wahlweise gibt es auch einen Kohlefaserpropeféb{idung 2, der in zwei Teile zerlegt

ist. Dieser Propellertyp ist besonders interesBardiejenigen, die oft verreisen, da er in zwei
Teile geliefert wird. Er ist sehr widerstandsfahgm Aufprall von kleinen Steinchen, Kiesel
und SandAbbildungen 21b und 2)c

WICHTIG: Ist der Paramotor noch brandneu, ist es notigRitepeller nach ein paar Stunden
Flug nochmals nachzuziehen, damit sich die Schradbech die Zentrifugalkraft nicht
lockern kénnen. Jedes Mal, wenn Sie einen Propstidéegen und wieder zusammenbauen,
missen Sie die Schrauben nach der nachsten Fldgstaneut nachziehen.

WARNUNG: Wenn Sie keinen Drehmomentschlissel haben, zisleeden Propeller nur ein
wenig mehr an, als mit dem maximalen Druck, declulie Belastung lhrer Hand zustande
kommt, ausgefuhrt werden kann. Ansonsten kénnt@dgreller beschadigt werden und der
Rundlauf eine Unwucht bekommen, die Vibrationerurgagichen konnte, die selbst das
Chassis beschadigen kdnnten.

12



Ful3-Start-System (A.F.S.) — Automatischer Ful3-Start

Ein PAP — Paramotor beinhaltet das Ful3-Start-System, wdslzekannt ist als

Automatischer Ful3-Start (A.F.S.) und MBAP entwickelt wurde. Dieses System lasst Sie
den Paramotor zum Abheben ohne aul3ere Hilfe satgsen. Sie konnen Ihren Paramotor
auch wahrend des Fluges abschalten und wiedeerstantiem Sie dieses System verwenden.
Ein kompliziertes elektrisches System bedeutettzlishes Gewicht. Auch das ist nicht
notwendig. Eine einfache Schlaufe an Ihrem linkaf wird lhnen dabei helfen.

Hier ist eine Liste mit empfohlenen Schritten:

1.

Befestigen Sie die Schlaufe an lhrem linken Fu8.s8llte hinter Ihrer Ferse
angebracht werden, mit dem Befestigungsklipp arQdmrseite Ihres FulRes
(Abbildung 11b).

Ist der Paramotor auf lhrem Riicken, holen Sie Sieterstiitzung, bspw. durch eine
Person, ein Auto oder einen Baum. Wenn Sie keinesghhrener Pilot sind,
versuchen Sie nicht, den Paramotor ohne diese Hilfgarten, Sie kbnnten das
Gleichgewicht verlieren und hinfallen und dabehsselbst verletzen oder den
Paramotor beschadigen (das Chassis, den Progter,

Heben Sie nun lhre linke Ferse an, indem Sie das &mwinkeln und halten Sie mit
der linken Hand den Griff des Startseils und furgamihn in die Offnung der
FuRRschlaufe. Tun Sie das immer von der Untersatei(dung 13.

Bringen Sie die Maschine auf maximalen Druckpuimdem Sie den Griff sanft
drucken.

Stehen Sie sicher und treten Sie nach vorne, oliindemFerse den Boden zu
beriihren. So, als ob Sie einen Ball treten wir8enbrauchen das nicht sehr stark zu
tun, da der Motor nicht viel braucht, um anzuspem@\bbildungen 13b bis 13d

Lésen Sie den Griff des Startseils aus der FuRsfshiadem Sie ihn drehen und
geben Sie ihn, ohne ihn véllig aus der Hand zwelasan seinen urspriinglichen Platz
am Chassis zurtick (Das Knie abzuwinkeln und disé-anzuheben kann dabei
hilfreich sein.). Achten Sie darauf, dass Sie nidbfs den Griff mit dem
ausgezogenen Seil aushangen, da sich das Seildimckeln in der Maschine
verstricken oder in den Propeller geraten und soMiechanismus beschadigen
konnte.

. Nach einer Eingewdhnungsphase werden Sie ziembblersfahig sein, ohne fremde

Hilfe zu starten.
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8. Wenn Sie wahrend des Fluges einen Re-Start dunahfiskollen, Giberzeugen Sie sich
davon, hoch genug zu sein und einen Landeplatddaidiztanz zu haben. Losen Sie
Lassen Sie Ihre linke Steuerleine los und folgend®in oben angefihrten
Anweisungen. Sie werden feststellen, dass dase8tasihrend des Fluges einfacher
ist, da Sie nicht aus dem Gleichgewicht kommen kann

9. Ist seit dem Abschalten des Motors eine langeresganne verstrichen, empfehlen
wir [hnen die Kaltstart-Anweisungen zu befolgerefe ,Starten des Motors, Kalt-
Start”).

Garantie

Ein PAP Paramotor beinhaltet eine 1 (ein) — jahrige Gaeaautif die Chassis-Schweil3nahte
und den Motor (Herstellungs- und/oder Montagefghkbbnutzung des Motors ist in der
Garantie nicht inkludierim Fall eines Problems, kontaktieren Sie bittethHandler und
senden Sie uns dann die defekten Teile in unseraufditur. Werden Sie vom Hersteller
darum gebeten, miussen Sie Fotos der kaputtendegil®laschine und /oder des Paramotors
beifligen.

ANMERKUNG: Der Besitzer oder Auftraggeber tbernimmt die Koster Lieferung.

Vorflugkontrolle

Anhand unserer Erfahrungen als Hersteller seit X@@Men wir feststellen, dass die meisten
Probleme, Fehler, Defekte usw. am Paramotor veeniratier zumindest minimiert werden
konnten, wenn die Piloten eine regelmafiige Vorftugkolle durchfihren wirden.
Tatsé&chlich mussen sich alle anderen Luftfahrtzeveiger VERPFLICHTENDEN
Vorflugkontrolle anhand einer Check-Liste untereehDiese findet als vorhergehende
Prozedur statt, um Fehler und, am wichtigsten, Ilimfau vermeiden. Deshalb empfehlen wir
Ihnen abgesehen von einer Vorflugkontrolle auclereiNachflug-Check des Paramotors, der
Maschine und allen anderen Teilen.

1. Fiihren Sie eine technische Uberpriifung (undnweitig, eine Reparatur) der Maschine
und aller anderen fiir ein reibungsloses Zusammehspiwendigen Teile durch:

der Maschine, des thermischen Bereichs, der amst@hasgebrachten Dampfer und
aller befestigten Teile.

des Auspuffs: Rohr, Auspufftopf, Schleifring, Fedend alle befestigten Teile.

des Untersetzungsgetriebes: Gehause, Libellen, lkngpFedern und alle befestigten
Teile.

des Propellerstands, der Halterung und aller kigtestTeile.
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der Einlassoffnung: Vergaser, Luftfilter, Kabel-du@asmuffen und alle befestigten
Teile.

des Kraftstoffsystems: Tank, Schlauche, Handputittey und alle befestigten Teile.
der Elektroinstallation: Zindspule, Zindkerze, Alsdter der Maschine, Kabel und
alle befestigten Teile.

des Startmechanismus: Startgriff, Keilriemen, LefFr@gemechanismus und alle
befestigten Teile.

2. Fuhren Sie eine technische Uberpriifung (undnwigtig, eine Reparatur) des Chassis und
aller anderen fur ein reibungsloses Zusammensptelandigen Teile durch:

des Chassis: Schweil3nahte, Spielraum und Abstamdelen den Chassisteilen,
Abbaumechanismen, Netz, Arme und alle befestigtaleT

Steuerungsplatz: Gurtzeug, Taschen, Flugzubehargiviater, GPS, Windschnur,
Radio, Antennen, Kartenhalter, Spiegel usw.), GHsgallschirmbeschleuniger,
Karabiner, Fallschirm-System H.R.S. (Rettungssykt@aragleiter-Steuerleinen, und
alle befestigten Teile.

RATSCHLAG:

Greifen Sie nicht in den Paramotor, wenn der Méaft, auch wenn sich der
Propeller nicht dreht!

Saubern Sie nach lhrem Flug den Motor und den Resp@n moglichem Ol, Staub,
etc. mit einem sauberen Tuch. So kbnnen Sie Detehtbesten entdecken.
AulRerdem fuhren Sie dabei Ihren Check entspanntehdwenn Sie sich das
nachste Mal entschlie3en zu fliegen.

Fliegen Sie nicht, wenn Sie irgendwelche Zweifel ban und kontaktieren Sie lhren
Fluglehrer, Ihren Handler und/oder Hersteller.

Wahrend des Fluges

Bitte kontaktieren Sie Ihren Fluglehrer, Ihren Hi@ndind/oder Ihre 6rtliche Flugschule.
Wenn Sie bereits Gleitschirmflieger sind werdenr&kezu dieselben Empfindungen erleben
wie im freien Flug, besonders unter thermischeniigpdgen...

Wie auch immer, wiEMPEEHLEN NICHT , ohne geschulten Ausbildner zu lernen, vor
allem, wenn Sie keine Erfahrungen aufzuweisen habenken Sie daran, dass die Maschine
des Paramotors jederzeit ausfallen kann und SiertldIMER_ eine alternative Landung ins
Auge fassen mussen sowie einen sicheren Gleitfiugjreem Landeplatz zur Verfligung
haben sollten. Falls Sie niedrig fliegen, so immeénindrichtung!
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Schalten Sie bei lhren ersten Fligen vor der Lagdiem Motor ab, damit der Propeller nicht
mehr arbeitet, wenn Sie auf dem Boden aufsetzek6&wen Sie ein Brechen des Propellers
verhindern.

Denken Sie daran, dass Sie ein Gewicht von nah@kg auf dem Ricken tragen und
beachten Sie das beim Starten und Landen.
Lassen Sie sich von den Umsténden nicht GberralBthen

DIE MEISTE GEFAHR, DIE VON EINEM PARAMOTOR AUSGEHT,
TRITT AM BODEN AUF

ACHTEN SIE AUF ALL IHRE BEWEGUNGEN UND LASSEN SIE S ICH
VON NIEMENDEM HELFEN; ES SEI DENN ES HANDELT SICHU M
EINEN ERFAHRENEN PARAMOTORFLIEGER
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ROS 125 ccm Motor — Bestandteile und Komponenten:

Der Motor

Der ROS-Motor wurde speziell fur den Paramotorspotivickelt. Er ist ein 2-Takt Ein-
Zylinder-Motor mit 125ccm, geblasegekihlt, um deniperatur des Motors optimal zu
halten, mit variabler Zindung und dadurch sehtdegsstark. Verwenden sie erstklassiges
Benzin in einem Verhaltnis von 2,5% (40:1) volldyetischem Ol pro Liter. Zu viel oder zu
wenig an Ol kann lhre Maschine beschadigen. Edeishalb extrem wichtig, immer das selbe
Ol-Mischverhaltnis zu verwenden. Mischen Sie niesgiiedene Olsorten. Wir empfehlen
Ihnen, KEIN Benzin zu verwenden, das bereits vanmags 50 Tagen gemischt worden ist,
da hier die Olmolekiile von den Benzinmolekilenemgiriverden. Wir empfehlen lhnen
daruber hinaus, das Benzin beim Befullen zu fil{@dnbildung 23.

PAP empfiehlt IhneltASTROL TTS PREMIX und MOTUL 700.

Einlaufzeit des Motors

Alle Motoren bendtigen eine Einlaufzeit am Bodemwa. 15 — 20 Minuten. In dieser Zeit
kénnen Sie den Vergaser einstellen, denn die Vergaschung wird vom Werk aus dem
Meeresspiegel angeglichen. Uberpriifen Sie den Peopérd auf eine perfekte Balance und
auch alle anderen Teile des Paramotors sollten @mchal durchgecheckt werden.
(Kupplung, Untersetzungsgetriebe, usw.). Wir emigielthnen, vor dem Fliegen die
Maschine mit iber 5000 Umdrehungen/min. fur 15 Nenuaufzuwarmen, um den
Kupplungsmechanismus nicht zu beschadigen. Waktendrsten Flugstunden sollten Sie
den Motor nicht tber 5000 Umdrehungen/min. lauéssén (wir empfehlen lhnen, bei einer
leichten Brise zu fliegen, um den Motor zu untdesii). Die komplette Einlaufzeit ist nach 5
Stunden abgeschlossen (am Boden und/oder in dereses Mischverhaltnis sollte sich
wahrend der Verwendung lIhres Paramotors niemalsrand

Wenn Sie eine angemessene Einlaufzeit einhaltem &&h die Lebensdauer Ihres Motors
um 100% erh6hen und mogliche mechanische Defekteekbso auf ein Minimum reduziert
werden.

Geben Sie nicht heftig Gas, da die Fliehkraftkupglunter aggressiven Belastungen leiden
konnte. Wir empfehlen lhnen, jedes Mal, wenn SeeMaschine starten, einen
gewissenhaften Check durchzufiihren, um sicherzugelass alle mechanischen Teile
einwandfrei funktionieren. Abgesehen von den 15W&n empfehlen wir Ihnen das
Einlaufen auch wahrend des Fliegens, aber achgeda®auf, nicht all zu oft mit maximaler
Leistung zu agieren. Wenn Sie ein schwerer Pitad,sempfehlen wir Ihnen eine 1-stiindige
Einlaufzeit am Boden bevor Sie fliegen.
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Durchsicht und Checks wahrend dieser Phase sikhjpitel ,Wartung, die ersten 5
Stunden® noch einmal nadher beschrieben.

Wenn Sie das Geflihl haben, dass der Motor an logjstarliert, kbnnte das an einem
mageren Mischverhaltnis liegen, weil der Vergasehntrordentlich eingestellt oder der Filter

verschmutzt ist. Abhangig von der Flughdhe miusseri® Gemischbildung nachjustieren,
um zu verhindern, dass der Motor zu schwach |&sftwird immer empfohlen, dass das
Mischverhaltnis des Motors fetter als armer istysoneiden Sie auch das Risiko eines
Motorschadens.

Nach 1 oder 2 Stunden Flug ist es wichtig, das Di@hent der Schrauben des
Zylinderkopfes zu uberpriufesi€he Wartunp Sie werden auch daran bemerken, dass der
Zylinderkopf locker ist, indem dumpfe Gerauscherddilecken im Bereich des Zylinders
auftreten.

Starten des Motors

Es ist untersagt, den Motor ohne den Propelleraded/das Untersetzungsgetriebe zu starten.
Ein 2-Takt Motor hat eine sehr geringe Masse unteatas Gewicht dieser beiden Elemente
wirde er seine maximale Drehzahl im Bruchteil weni§ekunden erreichen. Es gibt keinen
Drehzahlbegrenzer. Alle mechanischen Teile wuradekosstruiert, der maximalen Drehzahl
des Propellers standzuhalten. Uberdrehen konneefiiMotor katastrophal sein.

Das Ziehen der Startleine sollte préazise durchgefiierden, um den Startmechanismus
NICHT zu zerstorenAbbildung 23.

Dieser Motor beinhaltet eine variable Zindstromlegt und verzogert den Funken bis zum
Erreichen von 200 Umdrehungen/min., um das Stadegrleichtern.

Das Aufwérmen dauert mindestens 1 bis 2 Minuterh\&&d dieser Phase sollten Sie
stufenweise beschleunigen, um die richtige Bettezhperatur zu erreichen. Vermeiden Sie,
den Motor bei 4500 U./min. laufen zu lassen, da bei dieser Drehzahl aufgrund der
begrenzten Fliehkrafte die Kupplungsschuhe perntaiféren und schliel3en wirden.

Wenn Sie einen Kalt-Start machen, missen Sie&@tifMembam des Vergasers drticken und
gleichzeitig mit der Benzinpumpe Treibstoff einpanpbis kein Luftgerdusch mehr zu hdren
ist. Wir empfehlen, gleichzeitig mit dem Ziehen &artleine voll Gas zu geben. Sobald der
Motor gestartet ist, sollten Sie ihn so bald wiegitgh frei laufen lassen, ohne weiterhin Gas
zu geben.

Wenn der Motor heil3 ist, missen Sie die Benzinpuotlge das Gas nicht betatigen.
Abhangig vom Zustand des Motors benotigt jede 8donanatirlich eine eigene
Vorgehensweise. Wenn Sie diesen Ratschlag ignariererden Sie beim Starten
Schwierigkeiten haben.

Durch regelmaRige Ubung werden Sie schnell ein IBefifir bekommen, die richtigen
MalRnahmen zu treffen.

Untersetzungsgetriebe und Ubersetzung
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Das Untersetzungsgetriebe lauft in einem Olbadistrmiemlich effizient, verlasslich und
leise. Seine Ubersetzung betragt 4:1 und ist seimtuigsarm. Uberpriifen Sie nur alle 100
Stunden, den Olstand und den Zustand der Kupplbgildungen 24 und 24b)

Die Menge an zuzugebendem Ol betragt 40ml SAE 140.

Die Ubertragung von der Kurbelwelle zum Untersegagetriebe ist verbunden durch eine
trockene Fliehkraftkupplung, die dem Propeller @blastill zu sehen wahrend der Motor auf

Standgas lauft. Es ist keine Wartung noétig auRkerggatliche Inspektion und das Entfernen
von Staub, das bei der Reibung entstébib{ldungen 24C und 24D

Starten des Motors

Kaltstart:

Um einen Kaltstart vorzunehmen, pumpen Sie miB#g1zinpumpeAbbildung 25 und
driicken sie gleichzeitig den Knopf am Vergaserkbia Luftgerdusch mehr zu horen ist.
(Abbildung 25B. Ziehen Sie dann 3-4 mal langsam an der Stagtl€éseben Sie Vollgas,
wenn Sie nun die Startleine schnell ziehen. Diedieseinzige problemlose Méglichkeit, den
Motor zu starten. Geben Sie nicht all zu lange §&sdlund kehren Sie in den Leerlauf zurlck,
sobald Sie merken, dass der Motor einwandfrei |&aflis die AuRentemperatur zu niedrig
ist, empfehlen wir Ihnen, diese Prozedur mehrmalaizderholen.

Wichtig: Vor jedem Start Giberpriufen, dass die Gasseil hedisteckt. Um das zu vermeiden,
dricken Sie einfach mehrmals den Gashebel.

Warnung: Wenn Sie den Motor mit Vollgas starten, solltea &rauf achten, das Gas
rechtzeitig loszulassen, bevor die UmdrehungszedlRtopellers so hoch ansteigt, dass die
Maschine Sie nicht zu stark wegdrickt.

Beachten Sie, dass die Startleine zuriickschnedan knd dass Sie sich aufgrund dieser
Ruckwartsbewegung Sie sich an der Hand verletzantkd. Eine 125ccm Maschine erzeugt
viel Druck in der Kompressionsphase.

Heil3start:

Es ist hierbei nicht notwendig, Gas zu geben, damasten die Maschine absaufen kdnnte.
Am Besten starten Sie den Motor ohne Gas und getstiganz langsam mehr Gas.

Abstimmung des Vergasers

Wenn Sie sich nicht ganz sicher sind, wie die Absiung vorzunehmen ist, vermeiden Sie
jegliche Einstellungen, da dieser Vergaser bendiéhen und Temperaturen sehr stabil ist.
Kontaktieren Sie hierfir einen Fachmann!

Der Hersteller hat den Vergaser vor der Ausliefgrabgestimmt.

Ein fettes Kraftstoffgemisch lasst die Maschinerigien und zu viel Treibstoff verbrauchen,
eine magere Mischung lasst den Motor gleichmallayden, aber gleichzeitig auch schneller
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hei? werden, was ihn beschadigen konnte. Aus Sieltegriinden ist jedoch die erste Option
zu bevorzugen.

Zundkerzenfarbe gelb/grau milchkaffeefarben braahwigirz
Gemischbildung Zu mager ok zu fett

Der Walbro Vergaser

Dieser ROS 125 ist mit einem Walbro 24 Vergasegesisttet, demselben Vergaser, wie er
sich auch in der TOP 80 Motor befindet. Es konritggnsein, je nach Saison —
Frahling/Sommer und Herbst/Winter — und HOohenlage Mischverhaltnis abzustimmen und
zu verandern. Es ist fur die Lebensdauer und dienaje Effizienz des Motors extrem
wichtig, eine perfekte Vergaserabstimmung zu haben.

Die Gemischbildung kann durch eine Schraube, die @n der Oberseite befindet, eingestellt
werden:

Die linke, mit1 beschriftete Schraube, stellt den Benzinflussexriger Umdrehungszahl
ein (der Bereich von Minimum zu Halbgas). DurchKksdrehen (6ffnen) wird die Mischung
fetter und durch Rechtsdrehen (schlie3en) wirdigrener Abbildung 26.

Die standardmé&Rige Einstellung betragt eineinhaltkeéhungen entfernt von komplett
zugedreht. Um dahin zu kommen, empfehlen wir Ihd@nSchraube vom geschlossenen
Zustand weg schrittweise zu 6ffnen, bis die optentahstellung fir die vorherrschenden
Bedingungen erreicht ist (Hohe, Temperatur, Fegkbtiund Luftdichte). Zur heil3en
Jahreszeit wird es notwendig sein, die Schraubaemg mehr zuzudrehen.

Ist der Niedrigbereich zu mager ist, wird das &tagchwierig und Gasgeben wird den Motor
absterben lassen. Ist der Niedrigbereich zu fett] @r vibrieren und weniger Umdrehungen
bei Vollgas haben. Nebenbei werden so Uberhéhtpuftgase erzeugt.

Leerlaufabstimmung ist aus zweierlei Griinden besmaichtig:

Sie wird dafir sorgen, dass die Maschine wahrenddivarmphase und der
Startphase am Besten arbeitet, und rund lauft, deneMotor zu beschadigen oder
abzunutzen.

Sie hilft, das Absterben des Motors in jenem Momeatvermeiden, an dem Sie
gerade am Abheben sind oder in einer FlugphaseinvAbsterben des Motors nicht
gut ware.

Die rechte Schraube, die n2ibeschriftet ist, ist kiirzer und hat einen koniscBereich

(Abbildung 26B. Sie stimmt den Leerlauf ab. Stellen Sie sieispveenn der Motor heil} ist,
er eine Umdrehung von 2100 bis 2200 Umdrehungeimate hat Abbildung 27.
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Anmerkung: Das fur diese Vergaser verwendete Material bestehtAluminium. Wir
empfehlen lhnen daher, Abstimmungen und Einste#artigehutsam durchzufiihren, da bei
exzessiver Handhabung die Schrauben abgenutztdesehadigt werden kénnten.

Wartung

Die ersten 5 Stunden (Einlaufzeit)

6. Uberprifen Sie alle Schrauben und Muttern des Matad der mit ihm in
Verbindung stehenden Teile, besonders dem Ausguffro

7. Uberpriifen Sie alle Schrauben und Muttern des @hassl all seiner Elemente.

8. Uberprifen Sie den Drehnmoment aller Zylinderkopfi@ut mit einem
Drehmomentschlissel? Nm oder 1,2 Kginbei kaltem Motor.

9. Uberprifen Sie den inneren Walbro Vergaser Ber@nfindem Sie die Abdeckung
des inneren Teils Offnen.

10. Uberprifen Sie die Schrauben des Propell@isx( 10 Nm oder 1 Kgn

11.Uberpriifen Sie die Ziindkerze. Die Farbe des inn€adis sollte hell braun sein und
einen 0,5 mm breiten Spalt zwischen den Elektraldweisen.

12.Entfernen Sie das Untersetzungsgetriebe von Mdtmklund entfernen Sie den
Staub der Kupplung. Uberpriifen Sie den Status depKingsfedern.

13.Passen Sie die Paramofwtive SysterAnkerarme an lhren Paragleiter an, um
wéahrend des Fluges die beste Balance zu habengmdilder ersten Flugstunde).

Alle 5 Stunden

Grindliches Saubern des Motors und aller anderneaiié einwandfreie Operation
notwendigen Elemente.

Fuhren Sie alle aulRergewohnlichen Reparaturen dhesdonders jene, die nicht in die
gewohnlichen Uberpriufungsfristen fallen.
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Alle 20 Stunden

Die selben Téatigkeiten wie unter ,alle 5 Stundentizuséatzlich:

Uberprifen der wichtigsten Motorenteile: der Haaptauben und -Muttern, des

Zylinderkopfes {2 Nm oder 1,2 Kgiy des aul3eren Benzinfilters sowie des inneren

Vergaserfilters, die Schrauben des Propellersx( 10 Nm oder 1 KgnUberpriifen Sie

aulRerdem die Zundkerze, die Kupplung und derenrRede

Uberprifen der Zundkerze: Die Farbe des innerels Fellte hell braun sein und einen

0,5 mm breiten Spalt zwischen den Elektroden awg@veiErneuern Sie die Zindkerze
nach den ersten 25 Stundémo(dell: NGK B10OES.

Uberpriifen Sie die Menge des Getriebedls tiber idleshraube, die sich unter der

linken Vorderseite des Getriebes befingftbildung 29 und fligen Sie, falls nétig,
Uber die obere Schraube Ol zu. Die maximale Fulrearon leer auf voll betragt
40ml. Verwenden Sie SAE 140.

Uberpriifen Sie die Bewegung der Auspuffteile urrdriHalterungen.

Alle 50 Stunden

Das Gleiche wie alle 5 und 20 Stunden und:

1.

Uberprifen Sie den Zustand und die Elastizitafgaserdichtungen. Wenn sie
abgenutzt oder nicht mehr elastisch genug sinéuemm Sie sie bitte.

Uberprifen Sie den zustand und die ElastizitiMszgasermembranen. Wenn sie
abgenutzt oder nicht mehr elastisch genug sinéuemm Sie sie bitte.

Uberprifen Sie den Zustand der Kupplungsbelagedendkupplungsglocke und
saubern Sie das Innere der Kupplung.

Entfernen Sie Karbonriickstande aus dem Zylinderkdpim Auspuffkrimmer, dem
Kolben und dem Zylinder. Uberprifen Sie das Nadeltales Pleuels, indem Sie den
Kolben vertikal bewegen. Wechseln Sie den Zylinaéntting, wenn er Ihnen
abgenutzt erscheint und die ZylinderkopfdichtungRiQg).

Uberprifen Sie die Ziindkerze und wechseln Sie datsenotig. Uberprifen Sie den
Kontakt zwischen dem Ziindkerzenkabel und der Véusskappe.
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Alle 100 Stunden

Das Gleiche wie alle 20 und 50 Stunden sowie:

1. Erneuern Sie das Getriebedl des Untersetzungdgetrie
2.
3. Ersetzen Sie beide Kolbenringe, die Zylinderbodemding, die Zylinderkopfdichtung

Erneuern Sie das Uberdruckventil.
(O-Ring), die Auspuffdichtung und die Auspuffdampfeenn Risse auftreten).

Ersetzen Sie das Hauptbenzinrohr und tGberpriufedeizustand der anderen
Treibstoffkreislaufabschnitte.

Alle 200 Stunden

Das Gleiche wie alle 20, 50 und 100 Stunden, usdtzlich:

1.

5.

Uberpriifen Sie den Zustand der Aufhangung des Matod wechseln Sie es
gegebenenfalls.

2. Uberprifen Sie den Kolben und wechseln Sie ihis faditig.
3.
4. Uberprifen Sie den allgemeinen Zustand der elektgis Elemente und ersetzen Sie

Ersetzen Sie das Gaskabel und die Muffe falls nétig

jene, die verschlissen sind.
Uberprufen Sie den allgemeinen Zustand des Trdfketgslaufs und der Teile des
Ansaugrohrs und ersetzen Sie die verschlissende. Tei

Jedes Jahr

Ist die Anzahl der Flugstunden nicht sonderlichhdahren Sie bitte mit den oben
beschriebenen Uberpriifungen und Korrekturen foetrd)t die Anzahl der geflogenen
Stunden jedoch mehr als 200, senden Sie Ihren PB&vabitte an den Hersteller, um
abgenutzte Elemente ersetzen zu lassen und denishben Bereich tberprufen zu lassen.

1.

2.
3. Uberpriifen Sie alle Plastik-, Gummi- und/oder ésasien Teile, insbesonders die

Uberpriifen Sie den Zustand der Vergasermembrangensetzen Sie diese falls
notig.
Uberprifen Sie die Ummantelung des Uberdruckventils

Motoren- und Auspuffdampfer und ersetzen Sie diedls, Risse am Gummi zu Tage
treten sollten.

Drehmomenttabelle

Zylinderkopf 12 NM
Zindkerze 25 NM
Untersetzungsgetriebe 35 NM
Propeller 15 NM
Kupplung 25 NM
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Teile Diagramm
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DANKE DAS SIE SICH FUR EINEN PAP-PARAMOTOR
ENSCHIEDEN HABEN UND BEFOLGEN SIE UNSERE
RATSCHLAGE
GENIESEN SIE DIE ZEIT MIT IHREM PARAMOTOR
ENTWICKELT FUR PILOTEN VON PILOTEN
WENN SIE NOCH FRAGEN HABEN ODER VORSCHLAGE FUR

DIESES HANDBUCH; ZOGERN SIE NICHT SICH AN UNS ZU
WENDEN

27



28



29



30



31



32



33



34



35



